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DIGITALISIERUNG IM RADVERKEHR

Ermaoglicht radverkehrsorientierte Verkehrsplanung

DER BOHRERDAMM

200.000 m?3 Rickhaltevolumen fiir den Hochwasserschutz in Freiburg

BEMAS

Das Innovative Baustellen- und Ereignismanagementsystem

BIM ONTHE ROAD

Mobilitdtszentrale (mobiZbw) Baden-Wurttemberg etabliert Methodik
in die Organisation

DAS BIM-LAB DER MOBILITATSZENTRALE

Baden-Wirttemberg nimmt seinen Betrieb auf

RUNDSCHREIBEN

Allgemeine Rundschreiben Strafdenbau (ARS), Rundschreiben (RS) des BMVI,
Einflhrungsschreiben und Veroffentlichungen des Ministeriums fir Verkehr
Baden-Wirttemberg

SEMINARPROGRAMM

Das VSVI Seminarangebot auf einen Blick
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O Ausstattung und Betrieb von StraRentunnein

O NEU - Das Logo lhres Unternehmens in der VSVI aktuell

O Unsere Geschaftsstelle ist umgezogen

O Mitgliederversammlung und Fortbildungsveranstaltung
am 7. Oktober in Pforzheim
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Sehr geehrte Kolleginnen und Kollegen,
ich freue mich Uber |hr Interesse an unserer
neuen VSVI aktuell.

Nachdem wir mit der Sonderausgabe unserer
VSVI aktuell - Sonderausgabe zur Nach-
wuchsgewinnung junge Menschen beim
Start in das Berufsleben erreicht haben,
berichten wir in dieser Ausgabe wieder

von vielen tagesaktuellen und innovativen
Themen. Viele positive Rickmeldungen zur
Sonderausgabe zeugen davon, dass wir
auch hier einen ,Nerv getroffen” haben.

NEUE ONLINE-SEMINARE

Unsere Vereinigung hat sich den Umstanden,
die die Corona-Pandemie mit sich bringen,
sehr gut angepasst. Nach der Umstellung
auf Online-Konferenzen fir unser Seminar
angebot verzeichnen wir erfreulich hohe Teil-
nehmerzahlen. Das zeigt den ungebrochenen
Wunsch nach Fortbildung. Auch in dieser
Ausgabe finden Sie einen Uberblick iiber
unser breites Seminarangebot (Seite 24/25).

VERANSTALTUNGEN FINDEN STATT
Am 7. Oktober 2021 findet unsere néachste
Mitgliederversammlung statt. Sie ist kombi-
niert mit einer Fortbildungsveranstaltung mit
dem Themenschwerpunkt , Radverkehrs-
konzeption des Landes und Radschnellwege
in der Umsetzung”; ein sehr wichtiges Thema
aus dem aktuellen Koalitionsvertrag. Freuen
Sie sich auf einen interessanten Thementag!

NEUE STRUKTUREN UND
TECHNOLOGIEN ETABLIEREN

SICH ERFOLGREICH

Die Autobahn GmbH des Bundes hat am

1. Januar 2021 planmafig ihre Arbeit aufge-
nommen. Die Niederlassung Stidwest mit
Sitz in Stuttgart-Obertlrkheim begleitet
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HERZLICH WILLKOMMEN
zu unserer 5. Ausgabe VSVl aktuell

von dort den weiteren Aufbau der Autobahn
GmbH im Sidwesten.

Daneben hat auch die Straldenbauverwaltung
Strukturdnderungen vollzogen bzw. wird sie
noch vollziehen. Neben den neuen Referaten
far Nachhaltige Mobilitat in den vier Regie-
rungsprasidien, und die fir den 1. Januar 2022
vorgesehene Integration der Mobilitatszen-
trale (vormals Landesstelle fir StraRentech-
nik) in das Verkehrsministerium wurden

u.a. zahlreiche Aktivitdten im Bereich des
innovativen und digitalen Planens und
Bauens angestofden und umgesetzt. Das
BIM-Kompetenzzentrum ist die zentrale
Anlaufstelle fur die bedarfsgerechte und
flachendeckende Implementierung von BIM
in der SBV und setzt landesweit Akzente.
Zum 01.01.2022 wird es auch direkt dem
Verkehrsministerium zugeordnet. Mehr dazu
in dieser und den folgenden Ausgaben.

NEUES ANGEBOT FUR ALLE
UNTERNEHMEN

Vor allem aus dem unternehmerischen
Bereich haben uns viele positive Rlickmel-
dungen zur VSVI aktuell erreicht. Als berufs-
standische Vereinigung fir alle Sparten des
Strafden- und Verkehrswesens haben auch
Unternehmen, Ingenieurbtros und Hoch-
schulen die Moglichkeit zur Mitgestaltung
der VSVI aktuell. Passend dazu bieten wir die
Maoglichkeit ein Unternehmenslogo auf der
Rickseite der VSVI aktuell zu Werbezwecken
zu platzieren — mehr dazu in den Kurzinfos.

Ich wiinsche lhnen viel Freude beim Lesen!

Viele GriuRRe,

D L—:iﬁ,) Pl T

Ihr Andreas Hollatz



Foto: Ministerium fur Verkehr Baden-Wrttemberg



Lisanne Slotboom, Mobilitatszentrale Baden-Wirttemberg

05

DIGITALISIERUNG IM RADVERKEHR

Ermaglicht radverkehrsorientierte Verkehrsplanung

2

Radverkehrsplanung muss
aus Sicht der Nutzenden
durchgefiihrt werden.
RadVIS fasst Daten
zusammen um Benutzer-
orientiert planen zu
kénnen. So wird das
Radfahren sicherer und
attraktiver

LISANNE SLOTBOOM

MOBILITATSZENTRALE
BADEN-WURTTEMBERG

.lch bin aber kein(e) Radfaher*in!"
wird mir oft gesagt. Jedes Mal
frage ich mich warum nur ein be-
stimmtes Verkehrsmittel benutzt
wird. Mobilitat ist fir uns alle ein
wichtiger Teil des Lebens. Flr
jeden Weg der zurlickgelegt wird,
wahlen wir die geeignetsten Ver
kehrsmittel aus und nutzen in der

Regel verschiedene um ans Ziel zu
kommen! so Lisanne Slotboom,
Sachgebietsleiterin Klimaneutrale
Mobilitat in der Mobilitatszentrale
Baden-Wirttemberg.

Durch das Schaffen von Angebo-
ten kann die Wahl des Verkehrs-
mittels gesteuert werden. Um

die landesweiten, bundesweiten
und internationalen Ziele fir den
Klimaschutz erreichen zu kénnen,
mussen klimaneutrale Mobilitats-
formen vorrangig bertcksichtigt
werden. Das bedeutet ein Para-
digmenwechsel in der Verkehrspla-
nung, welche sich in den letzten
Jahrzehnten stark auf das Auto
konzentriert hat. Nur mit einer
Verkehrswende kdnnen wir unsere
StralRen lebenswerter gestalten
und werden unsere Lebensraume
wieder Menschengerecht.

FUr Radverkehrsgerechte Planung,
sind Daten die Grundlage zur Ge-
staltung der Mobilitdt am Bedarf
der Nutzenden. Das wiederum

ist essentiell, um das Landesziel
eines Radverkehrsanteils von

20 Prozent bis 2030 zu erreichen.
Neben Mobilitdtsdaten spielen
Informationen zur Radinfrastruktur
eine zentrale Rolle. Die Mobilitats-
zentrale hat sich deshalb inten-
siv mit der digitalen Darstellung
eines landesweiten Radwege-
netzes beschaftigt. Das von ihr

neu entwickelte RadVIS ist ein in
Deutschland bislang einzigartiges
System flr Radverkehrsinfra-
strukturinformationen, das eine
flachendeckende Datengrundlage
zur Radinfrastruktur schafft und
die Radverkehrsplanung dadurch
leichter macht.

RADNETZ

Das Land Baden-Wirttemberg
hat mit dem RadNETZ BW

ein flachendeckendes, durch-
gangiges Netz alltagstauglicher
Fahrradverbindungen zwischen
Mittel- und Oberzentren umge-
setzt. Erganzt wird es durch
die Radverkehrsnetze der
Kreise, Stadte und Gemeinden.

Wo befindet sich ein Radweg?
Und wie breit ist er? Wo befindet
sich das RadNETZ Baden-Wurt-
temberg und wo die Kreis- oder
kommunalen Netze? Viele dieser
Fragen lassen sich zwar beant-
worten, aber meistens nur schwer
und verursachen einiges an
Arbeitsaufwand. In der Verwaltung
liegen verschiedene Informationen
zu Radverkehrsinfrastruktur vor,
aber oft nicht digital an einem Ort.
Das erschwert den Austausch mit
Nachbarkommunen, Gbergeordne-
ten Verwaltungsebenen und der
Offentlichkeit.



06 (7l aktuell

Mit dem landesweiten Radverkehrs-
Infrastruktur-System (RadVIS)
unterstltzt das Land Kreise und
Kommunen bei der Konzeption
und Dokumentation ihrer Rad-
netze. ,,Damit tragt die Mobili-
tatszentrale Baden-Wirttemberg
direkt zur Digitalisierung im Rad-
verkehr bei und ermdoglicht eine
vereinfachte Radverkehrsplanung.
RadVIS ist eines der vielen Projekte,
mit dem die Mobilitatszentrale
Baden-Wiirttemberg ihren Beitrag
an der Verkehrswende leistet’
erklart Lisanne Slotboom.

Wer nicht weil3, wie breit der Rad-
weg ist, wie hoch Bordsteine sind
oder was der Zustand ist, der kann
nur bedingt Licken schlief3en und
Verbesserungen durchflihren. Mit
RadVIS werden erstmals diese
Daten aus verschiedenen Quellen
in einem System vereinheitlicht
und dargestellt. Das System bietet
umfassende Funktionen fir die Er
fassung, Bearbeitung und Auswer
tung von den vorliegenden Daten.
RadVIS wird von den Nutzenden
aktiv gepflegt werden mussen,
um sein Potenzial zu

erreichen. Damit das RadVIS mit
einer guten Basis startet, erweitert
die Mobilitatszentrale die beste-
hende Zustandserfassung und
-Bewertung fur Radwege um
weitere Aspekte wie z.B. die Rad-
wegebreite.

RadVIS

Am 1.1.2021 ist der Startschuss
fur die Entwicklung gefallen. Im
vergangenen Jahr wurde RadVIS
gemeinsam mit Anwenderinnen
und Anwendern konzipiert. Der
zeit arbeiten die Beteiligten auf
Hochtouren, um das landesweite

RadNETZ mit seinem aktuellen
Verlauf in einem ersten Schritt zu
visualisieren. Das Land Baden-
Wirttemberg hat mit dem Rad-
NETZ BW ein flachendeckendes,
durchgéangiges Netz alltagstaug-
licher Fahrradverbindungen zwi-
schen Mittel- und Oberzentren
umgesetzt. Ergadnzt wird es durch
die Radverkehrsnetze der Kreise,
Stadte und Gemeinden.

Uber Webanwendungen und
-dienste stellt RadVIS Radver
kehrsverantwortlichen \Werkzeuge
zur Dokumentation und Planung
von Radnetzen zur Verfligung.
Kinftig wird das System mit zu-
satzlich integrierten Datenbestan-
den wie z.B. dem taglichen Ver
kehrsaufkommen oder digitalen
Geldandemodellen fir die Auswer-
tung, Planung und Abstimmung
von Radverbindungen erganzt.

Nach der Darstellung des Rad-
NETZ in RadVIS folgen in weiteren
Arbeitsschritten die Integration der
wegweisenden Beschilderung, der
kommunalen Radverkehrsnetze,
der touristischen Routen sowie
alle vorhandenen Radverkehrs-
infrastrukturdaten.

RadVIS

Das landesweite Radverkehrs-
Infrastruktur-System flir die Er
fassung, Bearbeitung und Aus-
wertung von Radverkehrsdaten.

WEITERE FUNKTIONEN

Die Mobilitatszentrale Baden-Wurt-
temberg hort bei der Entwicklung
des Systems nicht auf. Mit RadVIS
als Grundlage werden weitere
Projekte entwickelt. Derzeit wird
eine Meldeplattform konzipiert,

in der Radelnde in einem ersten
Schritt Mangel der wegweisenden
Beschilderung der RadNETZ BW
zurlickmelden kdnnen. In spateren
Ausbaustufen wird das System
kontinuierlich um Meldemaoglich-
keiten fUr Infrastrukturmangel oder
gute Beispiele erganzt.

RadVIS wird als Datendrehscheibe
dezentral bestehende Radnetz-
Datenbanken von Kreisen und
Kommunen zusammenfihren

und seinerseits Daten fir weitere
Nutzungen wie z. B. durch Radrou-
tenplaner, Ingenieurblros, Vereine
und Verbinde sowie die Offentlich-
keit bereitstellen. Darlber hinaus
stellt RadVIS die Daten entspre-
chend der EU-INSPIRE-Richtlinien
zur Verfliigung und erfullt damit
auch die radinfrastrukturbezoge-
nen Datenverdffentlichungspflich-
ten der Kommunen gemaR EU-
Verordnung 2017/1926. O
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RadKULTUR

Baden-Wiirttemberg ﬂ

"~ Schamdet " Sehwabisch Gmissd

Heidenheim a4, Bronz

P

N Revansbarg

Route fertig (Zielnetz-Standard)

Route befahrbar — aber Verbesserungs-
bedarf (Startnetz-Standard)

Netzllcke Stand: Frihjahr 2021
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Fa. Joos, Tief- und Stral3enbau

DER BOHRERDAMM

200.000 m? Riickhaltevolumen fiir den Hochwasserschutz in Freiburg

Fotos: Johann Joos GmbH Co. KG



DER BOHRERDAMM 09

Wie die jingsten Hochwasserka-
tastrophen in der Republik gezeigt
haben, kann \Wasser unvorstellbare
Schéden anrichten. Daher, und im
Hinblick auf die immer extremer
ausfallenden Regenereignisse, baut
die Arbeitsgemeinschaft Johann
Joos Tief- und Stralsenbauunter-
nehmung GmbH & Co. KG

mit Sitz in Hartheim, sowie die

Fa. Schwarz Betonbau mit Sitz in
Lahr, im Auftrag der Stadt Freiburg
derzeit den ,, Bohrerdamm® am
Fulle des Schauinsland — eine
Hochwasserschutzmalinahme fir
mehrere Stadtteile. Die Abfluss-
menge, des in Trockenperioden
sehr beschaulichen Bohrerbach,
kann in Verbindung mit Starkregen
und Schneeschmelze auf bis zu
20 m3/s ansteigen. Dann handelt
es sich beim eigentlich eher
.kleinen” Abflussquerschnitt, aber
mit einem mittleren Sohlgefélle
von ca. 4 %, um einen reillenden
Bergbach.

Die Planung fur die Gesamtmal3-
nahme des 200.000 m? fassenden
.Hochwasserrlickhaltebecken
Bohrertal” hat das auf Wasser

baumafinahmen spezialisierte
Ingenieurbltro Wald + Corbe auf-
gestellt. Die Planung sieht einen
280 m langen, bis zu 15 m hohen
und bis zu 75 m breiten Damm
vor. Der aus 5 Hauptelementen
bestehende Damm (luftseitiger
Stltzkdrper, Dranageschicht zur
Ableitung von Leckagewasser,
Dichtkérper, Dichtwand als Unter-
stromungsschutz, wasserseitigen
Stltzkdrper), wird am Ende eine
Grofie von ca. 110.000 m3 haben.

Nachdem zu Beginn etwa 10.000 m3
Oberboden abgetragen wurden,
erfolgte die Umverlegung eines
Schmutzwassersammelkanals auf
einer Lange von 360 m aus der
Talmitte heraus in héher gelegene
Seitenbereiche, damit die klinftige
Zuganglichkeit gewahrleistet ist,
bzw. die Dammauflast auf den
Kanal deutlich reduziert werden
konnte. Im weiteren Bauablauf
wurde, unter Beachtung der 6kolo-
gischen Auflagen, der Bohrerbach
in ein temporares Gerinne verlegt,
damit die vorbereitenden Arbeiten
fur die etwa 6.000 m3 grofde Bau-
grube fur das Durchlassbauwerk

durchgeflihrt werden konnten.

Da sich die Baugrubensohle ca.
6,50 m u. GOK, und somit deut-
lich im Bereich des anstehenden
Grundwassers befindet, waren
hier weitere MalRnahmen vor
Aushubbeginn erforderlich. Auf
Grund der vorherrschenden, stark
wasserdurchlassigen, kiesigen
Bdden, wurde auf eine umlau-
fende Dichtwand gesetzt. Eine
offene Wasserhaltung, wie auch
eine geschlossene Wasserhal-
tung (Absenkbrunnen) waren aus
technischen, dkologischen und
wirtschaftlichen Griinden nicht
maoglich. Zusammen mit der Fa.
Keller Grundbau GmbH wurde die
Dichtwand schlieRlich als Einpha-
sendichtwand im Tiefl6ffelverfah-
ren hergestellt. Mit dem eigens
hierfir angefertigten, geschlitzten
Felstiefloffel wurde die ca. 1.100 m?
grofde Dichtwand bis in den anste-
henden Gneis geflihrt. Die Schlitz-
wandtiefe betrug bei der Baugrube
max. 6 m. Die Schlitzwandbreite
wurde mit 1,0 m gewahlt.

Nach Herstellung der Einpha-
senschlitzwand konnte die zuvor
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wasserseitiger

Dichtungskérper

SCHNITT DAMM

Dranageschicht

luftseitiger
Stiitzkérper

SCHNITT DURCHLASSBAUWERK

genannte Baugrube flr das Durch-
lassbauwerk hergestellt werden.
Im oberen Bereich waren die
anstehenden kiesigen Bdden, im
unteren Bereich der anstehende
Gneis abzutragen.

Samtliche Bdden konnten nach
entsprechender Aufbereitung und
Eignungsprifung im luftseitigen
Stutzkorper eingebaut werden,
sodass eine Abfuhr vermieden
werden konnte. Dies war insbe-
sondere im Hinblick auf die ohne-
hin schon sehr grofse Verkehrs-
belastung, welche durch diese
Baumafinahme verursacht wird,
zu forcieren. SchlieBlich missen
samtliche Materialien durch den
unterhalb befindlichen Stadtteil
FR-Glnterstal erfolgen. Dass die
Dichtwand sehr gut funktionierte,
zeigten dann die Pumpmengen

der Restwasserhaltung der Bau-
grube. Diese lag deutlich unter
der zuvor von den Geotechnikern
prognostizierten Mengen.

Im gleichen Verfahren wie zuvor
beschrieben, wurde auch bereits
im gleichen Zuge ein Abschnitt
(ca. 500 m2 von gesamt 1.250 m3?)
der dauerhaften Dichtwand (als
Unterstrdomungssicherung) unter
halb der Dammhélfte, welche sich
auf der anderen Talseite des Um-
leitungsgerinnes befindet, herge-
stellt. Diese wurde aus bauablauf-
technischen Grinden vorgezogen,
da andernfalls nicht zeitgleich zur
Herstellung des Durchlassbau-
werks am Erddamm hatte gearbei-
tet werden kénnen. Und dies wie-
derum hatte nach Fertigstellung
des Durchlassbauwerk zu einer
hdher konzentrierten Materialan-

Planung: Wald + Corbe

fuhr durch den zuvor genannten
Stadtteil gefiihrt (langere Bauzeit
= geringere Tagesanfuhrmengen).

Auch das Auslassbauwerk, wel-
ches sich derzeit im Bau befindet,
weist beachtliche Groflen auf. Mit
einer Lange von 76 m, einer Hohe
von 19 m und einer Breite von 12 m
stellt dieses das Herzstlick der Rick-
halteanlage dar. In dem 3-ziigigen
Bauwerk mit 3 gesteuerten Schit-
zen und 2 Fischbauchklappen wer
den am Ende 3.500 m3 Beton mit
550 to Bewehrungsstahl stecken.

Zeitgleich zu den Ingenieurbau-
arbeiten erfolgt derzeit die Aus-
bildung der Gerinne im Bauwerk,
sowie die unter- und oberwasser
seitigen Gewasseranschllsse. Fur
die Herstellung sémtlicher neuer
Gerinne werden voraussichtlich
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Fotos: Johann Joos GmbH Co. KG
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Uber 3.500 to Wasserbausteine
verbaut.

Sobald die Gerinne fertig gestellt
sind, wird der Bohrerbach in seine
.neue alte” Lage gebracht — er
wird dann durch das Durchlass-
bauwerk hindurchflieen. Im
Anschluss daran, kann die Dicht-
wand auf Seite der temporéaren
Bachtrasse erstellt werden. Sobald
dann alle Dichtwéande vollendet
wurden, sowie das Bauwerk mit
Fertigstellung der aussteifenden 3
Brlckenplatten eine ausreichende
Last aus den seitlichen Dammbau-
werken aufnehmen kann, erfolgt
die Fertigstellung der beidseitigen
Damme. Die bis zu 50 m langen
Bdschungen, welche noch mit 5
Dammwegen (3 Brlcken, 2 Ge-
wasserfurten) zur spateren Bewirt-
schaftung ausgestattet werden,
erhalten dann wieder eine Ande-
ckung mit dem zu Beginn abgetra-
genen und zwischenzeitig abge-
siebten Oberboden. Nach erfolgter

Begriinung der Flachen werden
nur noch die ,Profis” erkennen,
was wohl alles flr ein derartiges
Bauwerk von Néten war. Ledig-
lich das kleine Betriebsgebaude in
.GaragengroRe’ sowie die , klein”
wirkenden Ein- und Auslasse

(12 m Breite bei 280 m Damm-
lange) lassen auf ein ausgereiftes
technisches Bauwerk schlieRen.
Die Laien unter uns werden diese
technische Anlage auf dem \Wochen-
endausflug zum Schauinsland
meist noch nicht mal zur Kenntnis
nehmen.

Derartig interessante, abwechs-
lungsreiche und anspruchsvolle
Mafinahmen lassen — wohl nicht
nur bei uns - die Ingenieursherzen
hoher schlagen. Durch die Ab-
wicklung solcher Projekte kénnen
wir auch unserem Ingenieursnach-
wuchs stets Projekte bieten, wel-
che beste Grundlagen fir Projekt-,
Bachelor- und Masterarbeiten
darstellen. Beim ,, Bohrerdamm”

konnte sich unsere klnftige
Bachelor-Absolventin Angela Gehri
(Duales Studium Bauingenieur
wesen) ausgiebig mit den Themen
., Dichtwand"” und ,,Bauablauf-
varianten” befassen. Mit sehr

viel Interesse und Engagement
wurden sodann auch sehr gute
Bewertungen erzielt. Hieraus lasst
sich ableiten, dass der passende
Studiengang gewahlt wurde, und
ein Einstieg ins ,, Ingenieursleben”
bei der Fa. Joos kommen kann. O

Bauzeit:
Marz 2020 bis Sept. 2022
Baukosten:
7.5 Mio Euro (brutto)

TIEF+STRASSENBAU

WWW.j00S-grupg
79258 Hartheim © 07633/4007-0
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Ozlem Engin, Projektleiterin BEMaS, Mobilititszentrale Baden-Wiirttemberg

BEMAS

Das Innovative Baustellen- und Ereignismanagementsystem

Je)

BEMaS ist ein
Meilenstein auf dem
Weg zur digitalen
Strallenbauverwaltung.”

OZLEM ENGIN

MOBILITATSZENTRALE
BADEN-WURTTEMBERG

Mit dem Baustelleninformations-
und -koordinierungssystem 2
(BIS 2) betreibt die Mobilitats-
zentrale Baden-Wirttemberg

seit 2020 ein bewahrtes System.
BIS 2 wird in der StralRenbauver-
waltung Baden-Wirttemberg zur
widerspruchsfreien Planung und
Koordinierung von Baustellen und
zur Information der Offentlich-
keit genutzt. Durch umfangreiche
Neuerungen wird das BIS 2 zu
einem landesweiten Baustellen-
und Ereignismanagementsystem
(BEMaS) weiterentwickelt und so
die Grundlage eines effizienten
Baustellen- und Ereignismanage-
ments im Offentlichen Stral3en-

raum in Baden-Wirttemberg
geschaffen.

Seit dem Projektstart am 1. Januar
2021 macht das neue Baustellen-
und Ereignismanagementsystem
grofde Fortschritte. Die Projektver
antwortlichen sind nun gemein-
sam mit dem BEMaS-Kernteam —
bestehend aus Vertretern ver
schiedener Behdrden und zugleich
zukUnftigen Anwendern —in der
Konzeptionsphase und arbeiten
intensiv an der Entwicklung von
BEMaS.
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ENTWICKLUNG DES BEMAS

Durch die Ausweitung der Daten
auf alle planbaren Ereignisse im
gesamten Stralennetz, die eine
unmittelbare Auswirkung auf den
Stralenverkehrsfluss haben, wird
BEMaS die Mdglichkeit einer
umfassenden Verkehrsdaten-
erfassung, -analyse, -prognose
und -steuerung geben. So wird
ein zentrales Tool fur die Planung,
Beantragung und Genehmigung
von Ereignissen fir alle Behorden
in Baden-Wrttemberg entwickelt
mit dem Bestreben, eine landes-
weite Ubersicht aller Ereignisse
zu schaffen. Nach der Entwicklung
wird den Landkreisen, Stadten
und Gemeinden die webbasierte
Nutzung von BEMaS kostenfrei
und barrierefrei zur Verfligung ge-
stellt.

Stuttgart

BEMaS hat zum Ziel, flr ganz
Baden-Wirttemberg eine einheit-
liche digitale Verfahrensweise flr
die Beantragung und Erteilung
verkehrsrechtlicher Anordnungen
zu schaffen. Antragstellende Per-
sonen und Firmen sollen Uber eine
einheitliche Online-Antragsstellung
Uber Service-BW ihren Antrag auf
Erteilung einer verkehrsrechtlichen
Anordnung stellen kénnen, Stralden-
verkehrs- und -baubehodrden die
Prifung und Anhorung zur Anord-
nung durchflihren und die Anord-
nung digital bereitstellen koénnen.
Die Nutzerinnen und Nutzer
kénnen somit in einem einzigen
System alle Schritte einer ver
kehrsrechtlichen Anordnung von
der Antragstellung Uber die Be-
teiligung betroffener Stellen bis
zur Ausstellung der Anordnung
einschliellich der Gebuhrenfest-

setzung durchlaufen. Das ist ein
weiterer wichtiger Schritt zur
Erflllung des Online-Zugangsge-
setzes — Antrage auf Papier oder
Fax gehoren der Vergangenheit an.

Die Mobilitatszentrale verfolgt da-
durch insbesondere die Umsetzung
der Digitalstrategie in Baden-Wrt-
temberg, der OZG-Konformitat und
des maximalen Nutzens fur die Be-
volkerung und der Mobilitatswende.

Eine rechtzeitige und gute Koordi-
nierung ist die Basis eines effizi-
enten Verkehrsmanagements. Das
ausgefeilte Slot- und Umleitungs-
management im System ermaog-
licht es, Ereignisse zu erkennen,
miteinander zu vergleichen, eine
Kollisionsprifung durchzufihren
und Nutzerinnen und Nutzern

vor markanten Auswirkungen zu



HOFSTETTEN

warnen. Die Prognosefunktion der
geplanten Ereignisse und ihren
Auswirkungen auf den Verkehrsab-
lauf wird ein weiteres Feature von
BEMaS sein.

Um einen Informationsaustausch
bereits in der Planung und Koordi-
nierung mit Bund, Nachbarlandern,
Kommunen und Verkehrsteilneh-
mern gewahrleisten zu konnen,
werden alle Daten in BEMa$S Uber
eine standardisierte Schnittstelle
zum Mobilitats-Daten-Marktplatz
(MDM) und zu den Mobilitats-
datenplattformen des Landes Data
Hub StraRRe + Verkehr und Mobi-
Data BW Ubertragen. Dort stehen
sie Dritten zur weiteren Nutzung
zur Verfigung. Darlber hinaus ist
auch eine Einbindung der Daten

in die mobilen Anwendungen der
Mobilitatszentrale vorgesehen.

BEMAS
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Gergana Hadzhimladenova (Drees & Sommer), Markus Eiberger (Drees & Sommer),
Dirk Minzner (Boll und Partner), Annenur Dogan (PwC), Roland Ganzle (PwC)

BIM' ONTHE ROAD -
MOBILITATSZENTRALE (MOBIZBW)
BADEN-WURTTEMBERG ETABLIERT
METHODIK IN DIE ORGANISATION

Drees & Sommer, Boll & Partner und PwC unterstiitzen gemeinsam die StralBenbauverwaltung

bei der BIM-Implementierung

Das Land Baden-Wourttemberg hat
sich zum Ziel gesetzt, im Bereich
der Digitalisierung die Chancen der
Zeit zu nutzen und die BIM-Methodik
in der Organisation zum Standard
zu erheben. BIM bietet als digitale
Methodik hierzu einen wesent-
lichen Einstiegsimpuls an und wirkt
sich positiv auf die Effizienz und
Transparenz der Prozesse aus,
sodass eine sehr hohe Qualitat
sichergestellt werden kann. Unter
der Leitung der Mobilitatszentrale
wurden drei Grundlagenbereiche
aufgearbeitet und im Zuge der
Beratung weiterentwickelt.

PILOTPROJEKTE -
VORREITER UND
ZUKUNFTIGE EXPERTEN

Fokus des ersten Aufgabenbe-
reichs lag in der direkten Unter-
stltzung der laufenden Pilot-
projekte. In zentralen Workshops
erarbeiteten die Beteiligten mit
allen vier Regierungsprasidien
die Begrifflichkeiten, Dringlich-
keiten und Fragenkomplexe zu
BIM. Nachfolgend wurden bei
den unterschiedlichen Projekten
Fragen und Problemstellungen

analysiert, aufgearbeitet, in einem
Wissenspool mit der Experten-
gruppe beantwortet sowie mit den
Mitarbeitern der Regierungspra-
sidien geteilt. Begleitend stattete
die mobiZbw die Projekte tech-
nisch aus und brachte sie auf den
neusten Stand der Entwicklung.

Je

Pilotprojekte sind essenzielle
Mittel zum Erproben und
Lernen: Wichtig ist es hierbeli
auch, den Output zu definie-
ren und die Ziele SMART zu
gestalten, damit diese mess-
bar werden und nachhaltig
motivierend fir die Organisa-
tion wirken kdnnen.

BIM-KOMPETENZZENTRUM -
LABORATORIUM (BIM-LAB)
ZUR ERPROBUNG UND
VISUALISIERUNG

Mit der Installation eines zentralen
BIM-Labs verfolgt die Straflsen-
bauverwaltung das Ziel, fir die

Mitarbeiter:innen ein Testumfeld
zum Erproben und Vermitteln der
Projekte zu schaffen. Wichtig war
hierbei, mégliche Anwendungs-
falle zu bestimmen und anhand
einer Marktanalyse das Spektrum
der verflgbaren Softwareldsun-
gen und deren technischen Um-
setzung aufzuzeigen. Erganzend
wurde zu Fragen rund um das
technische Equipment zur Aus-
stattung des Kompetenzzentrum
beraten. Ein Konzept fasste die
Evaluation und die Beschaffung
der Ausstattung im Einklang zur
optimalen [T-Infrastruktur anschlie-
Rend zusammen.

o)

Die BIM-Implementierung
darf nicht zu Lasten der
Projekte erfolgen: Die
Schaffung eines neutralen
Raums ermdglicht Opti-
mierungen zu testen und
das beste Vorgehen
auszuwahlen.

[1] BIM = Building Information Modeling; methodischer Managementansatz, Nutzung / Anwendung von Informationsmodellen des zu erstellenden 3D Objektes (3-dimensionales Abbild)
haufig auch als digitaler Zwilling bezeichnet, Informationen werden wahrend des Planungs-; Bau- und Betriebsprozess in einem Systemumfeld gefiihrt und kénnen somit zu weiten
Anwendungen genutzt werden (Kollaboration / Kommunikation / Simulationen etc.)



PROJEKTKOOPERATION

“h
pwe

FORTBILDUNG - FAKTOR
MENSCH: WISSENSVER-
MITTLUNG UND CHANGE-
MANAGEMENT

Der Mensch nimmt in der digita-
len Welt die zentrale Rolle bei der
Implementierung und Akzeptanz
der Methodik ein. Begleitend zur
Ausarbeitung der Grundlagen,
wurde das Angebot der Weiterbil-
dung mittels Schulungen geschaf-
fen. Als Basis der Inhalte diente
das abgestimmte Inhaltskonzept
des VDI mit den Modifikationen
der Strallenbauverwaltung. Das
Konzept flr die Mitarbeiter:innen
baute sich modular von Basis- zu
Fortgeschrittenenschulungen auf.
Hierdurch absolvierten fast 100
Teilnehmer in acht Schulungs-
blocken zu je zwei Halbtagen die
Schulungen in Online- Formaten.
Durch das Workshopkonzept
konnte das grol3e Interesse und

Boll und Parmer.

Engagement der Beteiligten durch
unsere Expert:innen mit hoher
Praxiserfahrung nachhaltig auf-
bereitet werden. Gerade in einer
solchen distributiven Situation
kann das Angebot von digitalen
Lésungen zu einem fruchtbaren
Feld des Austausches flhren. Hier
zeigte sich deutlich, dass dem
Change-Management mehr Raum
eingebracht werden sollte, da der
Mensch die zentrale Rolle bei der
Akzeptanz der Methodik einnimm

e

Wissensvermittlung sollte
nicht als notwendige Pflicht
erachtet werden, sondern
als Chance, um Frage-
stellungen des Einzelnen
in die Organisation zu
transferieren.”

ASPHALTBAUWEISE AC DUOPAVE 17

Fazit: Die Schaffung einer zent-
ralen Anlaufstelle beim Land BW
war ein erster und zukunftswei-
sender Schritt zur Digitalisierung.
Das komplexe Thema BIM kann
und darf nicht auf einzelne Projek-
te delegiert werden, sondern wird
konsequent durch die mobiZbw,
erganzend in diesem Fall durch die
Projektkooperation, begleitet und
unterstitzt. Zuklnftigen Heraus-
forderungen und Hindernisse, die
sich im Laufe der Entwicklung und
Implementierung ergeben, kdnnen
so zuverlassig bewaltigt werden.
Das Ziel, BIM als Standard 2027
flachendeckend eingefihrt zu
haben, ist ambitioniert. Aber mit
dieser Vorgehensweise und dem
gemeinsamen Engagement der
Mitarbeiter:innen ist ein erster
erfolgreicher Schritt getan und

der weitere Verlauf ,trassiert”; im
Fachjargon der Verkehrsanlagen-
planer gesprochen.
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Dominik Haydl, René Koltz, Max Rosch (Mobilitatszentrale Baden-Wirttemberg)

DAS BIM-LAB NIMMT SEINEN
BETRIEB AUF

DIGITALES PLANEN,
BAUEN UND BETREIBEN
VON INFRASTRUKTUR-
PROJEKTEN.

Der Einsatz der neuen Arbeits
methode BIM (Building Infor-
mation Modeling) im StralRen-
wesen, steht fiir zukunftsorien-
tiertes, digitales, intelligentes,
kollaboratives und fachiiber-
greifendes Arbeiten durch den
Einsatz moderner Soft- und
Hardware.

Um die StralRenbauverwaltung
Baden-Wirttemberg bei der
EinfGhrung von BIM im StraRRen-
wesen zu unterstltzen, hat die
Mobilitatszentrale Baden-Wrt-
temberg ein BIM-Labor (BIM-Lab)
aufgebaut, dass als Testumgebung
dieser innovativen Arbeitsmethode
dienen soll und allen Dienststellen
der Stralsenbauverwaltung sowie
externen Projektpartnern zur Ver
flgung steht. Dies ist ein Meilen-
stein im landesweiten Roll-Out
der BIM-Methode.

Im BIM-Lab kann der spéater in der
Praxis durchzufiihrende Arbeits-
ablauf — wie zum Beispiel der
Austausch und die gemeinsame
Zusammenarbeit der Projektbetei-
ligten — bereits vorab am virtuellen
3D-Modell simuliert werden.



Des Weiteren unterstiitzt
das BIM-Lab inshesondere
folgende Aspekte:

Etablierung der BIM-Methode

in der StraBenbauverwaltung
durch Anwendung an konkreten
Projekten und unterschiedlichen
Anwendungsfallen.

Vermittlung interdisziplinérer
Zusammenarbeit im Stralen-
wesen.

Starkung des kollaborativen und
kreativen Arbeitens im Team.
CAD-gestiitze Modellierung und
Simulationen einschlieBlich
Priifungen.

Zusammenfiihren verschiedener
Technologien zu einer einheit-
lichen Arbeitsweise.
Fortentwicklung dieser Arbeits-
weisen zur Steigerung der
Effizienz.

Tests von neuen Software-
Lésungen im StralRenwesen.
Maglichkeit zur projektbezogenen
Offentlichkeitsarbeit, z. B. im
Rahmen von Beteiligungs- oder
Planrechtsverfahren vor Ort.

Geplante Umsetzung der
Stufe 3 in den Raumlichkeiten
der Mobilitdtszentrale Baden-
Wirttemberg

DAS BIM-LAB UMFASST
3 AUSBAUSTUFEN.

Stufe 1 besteht aus einem Hoch-
leistungsrechner und VR-Brillen,
geeignet fir den mobilen Einsatz
und die Unterstltzung von Projek-
ten vor Ort, in allen Dienststellen
der baden-wirttembergischen
Straldenbauverwaltung.

In Stufe 2 erfolgt der Ausbau des
BIM-Lab zu einer teilstationdren

BIM-LAB 19

(mobilen und stationdren) Variante
unter Verwendung von Prasenta-
tionstischen und Videowanden.

In Stufe 3 werden die Raumlich-
keiten erweitert und eine vollum-
fangliche Cave (Computer Aided
Virtual Einvironment — C.A.\V.E.)
eingerichtet. GroRere Gruppen
sind dann in der Lage das BIM-Lab
zu nutzen. O

Kollaborationsrasm
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m— Multmedia-
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- Baden-Wirtbemberg
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RUNDSCHREIBEN

Planung, Bau und Betrieb 6ffentlicher Stral3en sind an eine Reihe von Vorschrif-
ten und technischen Regelwerken gebunden. Das Bundesministerium fir Verkehr
und digitale Infrastruktur sowie das Ministerium fir Verkehr Baden-Wirttemberg
legen diese Regelungen fest. Die StraRenbauverwaltung stellt die Umsetzung die-
ser Regelungen sicher. Sie sind von Ingenieurbiiros, Bauunternehmen und allen
anderen am Prozess Beteiligten zu beachten.

Die Liste der Regelwerke fiir Baden-Wiirttemberg (LisRe-StB-BW) ist online abruf-
bar unter www.rp.baden-wuerttemberg.de — Unsere Themen - Stral3en

EINFUHRUNGS-
BMVI SCHREIBEN BW

ARS/RS

SACHGEBIET IN DER

INHALT LisRe-StB-BW

ARS 17.08.21 Einfiihrungs- Fortschreibung TL-TP-ING SG 05 Bricken- und
18/2021 schreiben Ingenieurbau
2-3944-22/1/10
RS des 11.08.21 Einfiihrungs- Einflhrung Planungsbeschleunigung SG 14 StraRenrecht
BMVI 2 schreiben Naturkatastrophen
2-14-2/4/2
ARS 04.08.21 Einfiihrungs- Fortschreibung der ZTV-ING, Ausgabe 2021-03 SG 05 Bricken-
16/2021 schreiben und Ingenieurbau
2-3944-22/1/8
ARS 27.07.21 Einfihrungs- Merkblatt zur Verbesserung der Stral3eninfra- SG 07 StralRenver
13/2021 schreiben struktur flir Motorradfahrende, Ausgabe 2021 kehrstechnik und
3964-2/5/2 StraRenausstattung
26.0721 Einfiihrungs- Vergabe- und Vertragsunterlagen fir den SG 16
schreiben Straf3en- und Briickenbau (RLK 906, 908, 910) Bauvertragsrecht
2-3946-18/2/8
ARS 23.0721 Einfiihrungs- Fortschreibung der RE-ING, Ausgabe 2021-01 SG 05 Bricken-
14/2021 schreiben und Ingenieurbau
2-3944-26/2/2
ARS 07.07.21 Einfihrungs- Vergabe- und Vertragsunterlagen flr den SG 16
12/2021 schreiben Straf3en- und Briickenbau (STLK) Bauvertragsrecht
2-3946-18/2/7
30.06.21 Einfiihrungs- Erlduternde Hinweise zum Vollzug der SG 14 StralRenrecht
schreiben Regelungen
2-3910-11/2/2
27.05.21 Einfiihrungs- Planung, Bau, Pflege und Kontrolle von SG 12
schreiben Querungshilfen Umweltschutz

2-0451-4/3/4



ARS/RS

BMVI

EINFUHRUNGS-
SCHREIBEN BW

INHALT

RUNDSCHREIBEN 21

SACHGEBIET IN DER
LisRe-StB-BW

ARS
24/2020

ARS
23/2020

ARS
25/2020

ARS
02/2021

ARS
01/2021

ARS
09/2021

RS des
BMVI
11.12.20

27.05.21

19.05.21

19.05.21

19.05.21

12.05.21

05.05.21

20.04.21

16.04.21

15.04.21

14.04.21

09.04.21

06.04.21

Einfiihrungs-
schreiben
2-0420.4-1/1/6

Einfihrungs-
schreiben
2-3945-76/1/3

Einfihrungs-
schreiben
2-3945-76/3/1

Einfiihrungs-
schreiben
2-3945-76/1/2

Einfihrungs-
schreiben
2-3945-76/1/4

Einfiihrungs-
schreiben
2-3944-22/1/4

Einfiihrungs-
schreiben
2-3911-23/1/2

Einfihrungs-
schreiben
2-3942-13/2/2

Einfiihrungs-
schreiben
2-0201.1-1/1/7

Einfihrungs-
schreiben
2-3946-45/3/2

Einfihrungs-
schreiben
2-880-1/4/9

Einfihrungs-
schreiben
2-3945-75/1/2

VwV-KSfB Kommunaler Sanierungsfonds
Brlicken - Abrechnung der Mafnahmen

Einflhrung TL SoB-StB 20

ETV-StB-BW Teil 2, Ausgabe 2021

Einflhrung ZTV SoB-StB 20

TL G SoB-StB 20

Fortschreibung der ZTV-ING - Ergénzungserlass

Umweltvertraglichkeitsprifung (UVP) in der

Linienbestimmung

Schleppkurven in technischen Regelwerken

Rundschreiben-Verzeichnis-StB 2021

Einflihrung TA Walzasphalt

Sonderprogramm des Landes zur Starkung
der biologischen Vielfalt

Empfehlungen fiir die Schadensdiagnose und die
bauliche Erhaltung von AKR-geschadigten Fahr
bahndecken aus Beton

SG 17 Haushalts-
angelegenheiten

SG 06 StralRen-
Baustoffe

SG 04 Straflden-
befestigungen

SG 04 Stralden-
befestigungen

SG 06 StralRen-
Baustoffe

SG 05 Bricken-
und Ingenieurbau

SG 00
Grundsatzliche
Angelegenheiten

SG 02
Planung und Entwurf

SG 00
Grundsatzliche
Angelegenheiten

SG 04 StralRen-
befestigungen
SG 06 StralRen-
Baustoffe

SG 12
Umweltschutz

SG 04 Strafden-
befestigungen
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ARS/RS

BMVI

DATUM

EINFUHRUNGS-
SCHREIBEN BW

INHALT

SACHGEBIET IN DER
LisRe-StB-BW

ARS
27/2020

ARS
22/2020

ARS
26/2020

ARS
06/2021

ARS
18/2020

ARS
21/2020

ARS
17/2020

ARS
28/2020

01.04.21

25.03.21

25.03.21

24.03.21

24.03.21

23.03.21

23.03.21

22.03.21

22.03.21

19.03.21

16.03.21

Einfiihrungs-
schreiben
2-3961-27/13

Einfiihrungs-
schreiben
2-3945-75/2/3

Einfiihrungs-
schreiben
3945-74/1/3

Einfiihrungs-
schreiben
2-3945-10/2/2

Einfiihrungs-
schreiben
2-0304-2/1

Einfiihrungs-
schreiben
2-3945-19/1/7

Einfiihrungs-
schreiben
2-3945-74/1/2

Einfiihrungs-
schreiben
2-3945-19/1/8

Einfiihrungs-
schreiben
2-0420.4-1/1/3

Einfiihrungs-
schreiben
2-3932-91/1/3

Einfiihrungs-
schreiben
2-3946-18/2/4

Hinweisschilder an Strafsen

RStO 12 - Richtlinie fur die Standardisierung des
Oberbaus von Verkehrsflachen - Korrekturen und
Ergénzungen 21

TP Oberflachenbild StB 20 - Technische Prifvor
schriften flr die Erfassung von Substanzmerkma-
len (Oberflache) mit schnellfahrenden Messsyste-
men, Teil: Bildaufnahme- und Auswertetechnik

TL BuB E-StB 20 - Technische Lieferbedingungen
flr Bodenmaterialien und Baustoffe im Erdbau des
StraRenbaus

Handlungshilfe fir das Zusammenwirken
von ARS A5.2 und RSA 20

Einfihrung RDO Beton 09 - Richtlinie fur die rech-
nerische Dimensionierung von Betondecken im
Oberbau von Verkehrsflachen

TP Textur StB ZTM -Technische Prifvorschriften
far Texturmessungen im Verkehrswegebau -
Zirkulares Texturmessverfahren

ZTV RDO Beton-StB 20 - Zusétzliche Technische
Vertragsbedingungen und Richtlinien fir den

Bau von Betondecken im Oberbau von Verkehrsfla-
chen bei Anwendung der RDO Beton, Ausgabe
2020

VwV-KSTB Kommunaler Sanierungsfonds
Briicken - Regelwerk Kostenpauschalen

VWV-LGVFG Kommunaler Strafenbau -
Briickenmodernisierung

Vergabe- und Vertragsunterlagen fir den
StraRen- und Brlickenbau (STLK), ARS 28-2020,
Az. vom 16.03.2021

SG 07 StralRenver
kehrstechnik und
StraRenausstattung

SG 04 StraRen-
befestigungen

SG 04 Stralden-
befestigungen
SG 16
Bauvertragsrecht

SG 03 Erd- und
Grundbau, Ent-
wasserung, Land-
schaftsbau SG 06
StraRenbaustoffe

SG 07 StralRenver
kehrstechnik und
StraRenausstattung

SG 04 Stralden-
befestigungen

SG 04 Stralken-
befestigungen

SG 04 Stralden-
befestigungen

SG 17 Haushalts-
angelegenheiten

SG 17 Haushalts-
angelegenheiten

SG 16
Bauvertragsrecht
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BMVI

EINFUHRUNGS-
SCHREIBEN BW

INHALT
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SACHGEBIET IN DER
LisRe-StB-BW

ARS
07/2021

RS des
BMVI
22.06.2020

ARS
05/2021

ARS
03/2021

ARS
29/2020

11.03.21

09.03.21

01.03.21

18.02.21

18.02.21

09.02.21

09.02.21

02.02.21

01.02.21

01.02.21

Einfihrungs-
schreiben
2-0451-4/3

Einfiihrungs-
schreiben
2-3944-52/1/1

Einfihrungs-
schreiben
2-14-1/8/1

Einfiihrungs-
schreiben
Az. 2-3952-6/1/1

Einfihrungs-
schreiben
Az. 2-882-2/5/1

Einfiihrungs-
schreiben
Az. 2-0225-2/1

Einfiihrungs-
schreiben
Az.2-3911-12/1/2

Einfihrungs-
schreiben
Az. 2-0201.1/1/2

Einfiihrungs-
schreiben
Az.2-3963-1/4

Einfihrungs-
schreiben
Az. 2-3945-8/1

Planung, Bau, Pflege und Kontrolle von
Querungshilfen

Fortschreibung der Richtzeichnungen fir
Ingenieurbauten (RiZ-ING)

Handlungsempfehlung zum Umgang mit Corona-
bedingten Mehrkosten fir Gesundheitsschutz-
und Hygienemalfsnahmen

Einflhrung RPE-ING, Richtlinien fir die strate-
gische Planung von Erhaltungsmaflinahmen an
Ingenieurbauwerken

Einflhrung RLuUS 2012 - Fassung 2020, Richtlinien

zur Ermittlung der Luftqualitadt an StralRen

Zusammenarbeit mit der FGSV - Information
des BMVI

Merkblatt fiir die Reinigung von Straféen

Anweisung zur Kostenermittlung und Veranschla-
gung von StrafdenbaumalRnahmen 2014

Verkehrssicherheit durch Fahrbahnmarkierungen

Erhaltung der Bundes- und LandesstraRen
in Baden-Wrttemberg

SG 12
Umweltschutz

SG 05 Bricken-
und Ingenieurbau

SG 16
Bauvertragsrecht

SG 05 Briicken-
und Ingenieurbau

SG 12
Umweltschutz

SG 00 Grundsétzliche
Angelegenheiten

SG 10 StralRen-
betriebsdienst

SG 02 Planung
und Entwurf

SG 07 StralRenver-
kehrstechnik und
StralRenausstattung

SG 22
Straldenerhaltung



24 (771 aktuell

DAS VSVI SEMINARANGEBOT
AUF EINEN BLICK

Weitere Informationen und Seminarbeschreibung auf unserer Homepage vsvi-bw.de

KURSNUMMER SEMINARE 2020 TERMIN

SE-03-21 Bauwerksplanung nach RAB-ING 28.10.2021
Maik Schulz
Ministerium fir Verkehr Baden-Wirttemberg ONLINE
SE-09-21 Larmschutz 11.11.2021
Dr.- Ing. Stefan Alber
Universitat Stuttgart, ONLINE

Institut fUr StraRen- und Verkehrswesen

SE-10-21 Wanderfalke, Fledermaus und Co. - Wie ist der 18.11.2021
Halbtages- Artenschutz bei der Planung und Durchfiihrung von
seminar Briickensanierungen zu beriicksichtigen? ONLINE

Andrea Latz,
Ministerium fir Verkehr Baden-Wirttemberg, Ref. 26,
Naturschutz an Verkehrswegen



KURSNUMMER

SE-11-21
Halbtages-
seminar

SE-01-22

SE-BS-01-22

SE-02-2022

SE-02-2022

SEMINARE 2020

Beriticksichtigung von Umweltbelangen bei
StralRenplanungen

Sabine Attermeyer,

Ministerium fur Verkehr Baden-Wirttemberg, Ref. 26,
Naturschutz an Verkehrswegen

Bauablaufstérungen
Dipl.-Wirtsch.-Ing. Frank A. Botzkes
0.b.u.v. Sachverstandiger fur Bauablaufstorungen

Baugrund und Altlasten
Prof. Dr.-Ing. Carola Vogt-Breyer
Hochschule flir Technik, Stuttgart

AsphaltstraBenbau
Dr. Martin Haberl
IBQ Institut fir Baustoff-Qualitatssicherung GmbH

BIM

Tanja Jakovljevic

Ministerium fur Verkehr Baden-Wiirttemberg, Ref. 23,
Grundsatze der Planung, StralRenbautechnik

und Digitalisierung

VSVI SEMINARANGEBOT 25
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+ ++ KURZINFO +++

AUSSTATTUNG UND BETRIEB VON
STRASSENTUNNELN

Neben den weiterhin glltigen
. Richtlinien fir die Ausstattung
und den Betrieb von StralRen-
s tunneln” (RABT 2006) wurden
m_mmb die
Ausstattung und den Betrieb

von StralRentunneln mit einer

--------- -@

e g | 5

koo
B Aeswiatiuny und des Balret
v BiemBonbuwvain el ciner

.Empfehlungen fir die

Planungsgeschwindigkeit von
80 km/h oder 100 km/h* (EABT-
80/100, Ausgabe 2019) als R 2 — Regelwerk vom FGSV-
Verlag veroffentlicht.

A it

In den dortigen Vorbemerkungen hat das Bundes-
ministerium far Verkehr und digitale Infrastruktur die
Auftragsverwaltung der Lander gebeten, bei Planung,
Bau und Betrieb von Straf3entunneln im Zuge von Bun-
desfernstralRen die EABT-80/100 zu berilcksichtigen.
Fir Tunnel im nachgeordneten Straf3ennetz wird die
Anwendung ebenfalls empfohlen.

Die EABT-80/100, Ausgabe 2019 bilden den Stand der
Technik ab. Das Ministerium fir Verkehr Baden-Wirt-
temberg bittet die EABT-80/100 im Geschaftsbereich
der BundesfernstraRen in der Baulast des Bundes
sowie im Geschéftsbereich der LandesstraRen in der
Baulast des Landes zu bertcksichtigen. Den dortigen
Stadt- und Landkreisen sowie den Gemeinden wird
empfohlen, in ihrem Geschéftsbereich die EABT-80/100
ebenfalls zu berlcksichtigen. O

NEU - DAS LOGO IHRES
UNTERNEHMENS IN DERVSVI AKTUELL

Die VSVI aktuell bietet allen Unternehmen ab sofort die
Maoglichkeit, |hr Unternehmenslogo auf der Rickseite
der VSVI aktuell zu veroffentlichen.

Fir die VSVI und die Unternehmen besteht dadurch die
Maoglichkeit lhre gegenseitige Verbundenheit mit der
VSVI Baden-Wirttemberg e.V. zum Ausdruck zu bringen

und gemeinsam aktiv an der Gestaltung der VSVI aktuell
mitzuwirken. Die Unternehmen haben auch die Mdg-
lichkeit zur Veroffentlichung von Fachbeitragen.

Sie kénnen |hre Logos in den Ublichen Datenformaten
zusenden: JPG (mind. 300 dpi), PDF, EPS oder Al.

Kosten:

e 250,00 Euro einmaliger Druck

e 450,00 Euro Druck auf 2 Ausgaben der VSVI aktuell
e 600,00 Euro Druck auf 3 Ausgaben der VSVI aktuell

Haben wir lhr Interesse geweckt?

Die Pressestelle hilft Innen gerne weiter.
presse@vsvi-bw.de

Telefon 0711 62 54 04

UNSERE GESCHAFTSSTELLE
IST UMGEZOGEN:

Seit dem 24. August 2021 befindet sich unsere neue
Geschéftsstelle in Fellbach.

Vereinigung der StraRenbau- und Verkehrsingenieure
in Baden-Wirttemberg e.V.

Erich-Herion-StralRe 1, 70736 Fellbach

Telefon 0711 62 54 04, Fax 0711 615 39 1

E-Mail info@vsvi-bw.de

Offnungszeiten:
Montag, Dienstag und Donnerstag
von 9:00 bis 16:00 Uhr
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MITGLIEDERVERSAMMLUNG UND
FORTBILDUNGSVERANSTALTUNG

AM 7. OKTOBER 2021 IN PFORZHEIM

Programm: (Stand 10.09.2021) 11.30 Uhr Eroffnung Fortbildungsveranstaltung
Radverkehr
08.30 Uhr Eintreffen der Mitglieder Andreas Hollatz
3G-Kontrolle, Maskenpflicht Vorsitzender der VSVI BW e.V.
B LEUREr LT E S 40 11.45 Uhr Einfuhrung in das Thema Radverkehr
09.15 Uhr Mitgliederversammlung Marco Schwab
Entsprechend & 6 unserer Satzung Ministerium far Verkehr
T Al Al Baden-Wirttemberg, Ref. 45
Vorsitzenden Ministerialdirigent 12.05 Uhr Radschnellwege in Baden-Wiirttemberg
Andreas Hollatz Ina Uhlmann
a) Genehmigung Niederschrift der Ministerium far Verkehr
letzten Mitgliederversammlung Baden-Wirttemberg, Ref. 23
b) Jahresbericht (_:Im\/f;minigung 12.30 Uhr ataErans
¢) Rechnungsbericht Uber das
abgelaufene Geschaftsjahr 13.30 Uhr Planung eines Radschnellweges
d) Bericht der Rechnungspriifer am Beispiel des RS 2 Heidelberg -
e) Entlastung des Vorstandes Mannheim
f) Genehmigung des Haushaltsplanes Stephanie Schumann
sowie der Beitragsordnung Regierungsprésidium Karlsruhe, Ref. 44
9) Wahl des Vorstandes 14.00 Uhr Beschleunigung von Planung und
h) Wahl des Rechnungspriifers Umsetzung am Beispiel des RS 4
I IS e Esslingen — Reichenbach
10.45 Uhr  Pause Isabell Kriger
Regierungsprasidium Stuttgart, Ref. 47.3
11.00 Uhr GruBworte
Oberbiirgermeister Peter Boch 14.30 Uhr Kommunale Radschnellwegeplanung am
Stadt Pforzheim Beispiel des RS 1 Stuttgart — Herrenberg
Marcel Haas
Landkreis Boblingen
15.00 Uhr Ende der Veranstaltung

Veranstaltungsort: - Congress
CongressCentrum Pforzheim (CCP) — CC P Centrum
Mittlerer Saal (bitte entsprechenden Eingang benutzen) Pforzheim

Am Waisenhausplatz 1 — 3, 75172 Pforzheim

Anfahrt mit dem Auto:

Pforzheim liegt verkehrsglinstig an der A8 (Karlsruhe — Stuttgart — Mlnchen).

Aus Richtung Karlsruhe Uber die Ausfahrt Pforzheim West, aus Richtung Stuttgart Uber die Ausfahrten Ost oder Std.
Folgen Sie dann jeweils der innerstadtischen Beschilderung ,, Zentrum/CCP"

Anfahrt mit dem Nahverkehr:

Vom Hauptbahnhof ist man zu Ful? in 8 Minuten am CCR Pforzheim ist IRE/IC-Haltepunkt.
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Redaktion und Kontakt
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